SLOVENSKEJ REPUBLIKY

Stefanovidova 3, 814 39 Bratislava

DODATOK &. 2 20 dna 24.11.1995 k Rozhodnutiu ¢. 960/128/94-103 zo
drna 19.12.1994 s Uradnou znackou schvdleného typu meradla

TS 128/ 94—103

Na Ziadost firmy Schenck - Slovakia, spol. s r.o., Drienova 27,
826 56 Bratislava, Urad pre normalizdciu, metroldgiu a skisobnic-

tvo SR vydadva podla § 7 Z&kona &. 505/1990 Zb. o metroldégii DODA-.

TOK ¢. 2 k Rozhodnutiu ¢&. 960/128/94-103 2zo0 dna 19.12.1994
o schvdleni typu meradla TSQ 128/94-103. '

Tymto dodatkom sa rozsiruje schvdlenie typu meradla na elek-
tromechanické vdhy s neautomatickou éinnostou s elektronickou vy-
hodnocovacou jednotkou typ DISOMAT B o moZnost pouzZitia na kon-
trolu ndpravovych zataZeni cestnych vozidiel za pohybu v sulade
s prilohou.

Vyrobca: CARL SCHENCK AG
Landwehrstralle 55
D-6100 Darmstadt, SRN
Platnost Dodatku &. 2 konéi driom 19.12.1994.

Zdoédvodnenie

Uvedeny typ meradla splfia metrologické poZiadavky ako bolo ziste-
né technickou skiskou, vykonanou v Ceskom metrologickom institute
a odbornym postudenim Dopliku &. 4 2o dna 22.08.1995 vydaného CMI
Brno k rozhodnutiu ¢&. 1483/92/20 zo diia 09.12.1992 o schvaleni
typu meradla TCM 128/92-1483 SluZbami legdlnej metroldégie SR,
metrologické pracovisko Bratislava.

Poucdenie o) odvolani

Proti tomuto rozhodnutiu je moZné podat na UNMS SR rozklad do 15
dni odo dna jeho oznamenia.

Ing. Jozef Orlov% 2%
riaditel odboru metroldgie
UNMS SR

Priloha:

Priloha Dodatku &. 2 k Rozhodnutiu &. 960/128/94-103

Doplnék ¢. 4 k Rozhodnuti &. 1483/92/20 zo dna 09.12.1992 s pri-
lohou



http://Landwehrstra.Be

Priloha Dodatku ¢&. 2 Strana 1/2
k Rozhodnutiu &. 960/128/94-103 TSQ 128/94-103

Typ meradla: elektromechanické vahy s neautomatickou &innostou
s elektronickou vyhodnocovacou jednotkou
typ DISOMAT B

Vyrobca: Carl Schenck AG, LandwehrstraBle 55, D-6100 Darmstadt,SRN

Pre Slovenski republiku plati priloha dopliku €. 4 2z 22.8.1995
k rozhodnutiu Ceského metrologického institutu &. 1483/92/20
z 9.12.1992 (iradnd 2znac¢ka schvaleného typu pre CGR TCM
128/92-1483), s nasledujlicimi zmenami:

1. Odvolavka na TCM 128/92-1483 sa nahradza odvolavkou na TSQ
128/94-103.

2. 0Odvolavky na EN @SN 45 501 sa nahradza odvolavkou na STN EN
45501.

3. Bod 2.3 Technické poZadavky na konstrukci systému
sa doplna textom:

- v mieste vstupu vozidla na vaZiace Jjednotky (mostiky) musi
byt vymedzena dréha nabehu vozidla pomocou mechanickych za-
bran (zvodldlel)

- minimdlna diZka terénu (priamej a vodorovnej drahy pre cest-
né vozidlo) pred vjazdom a vyjazdom na vaZiace jednotky musi
byt v maximdlnej dlZke vaZeného vozidla vratane privesu ale-
bo navesu

- drdaha vnutri "vonkajsSieho pribliZovacieho tuseku - vjazd
resp. vyjazd" musi byt priama a rovnia. C¢€ast "vnitorného
pribliZovacieho tUseku" ako aj vjazd a vyjazd mdézu byt proti
rovine vaziaceho mostika naklonené maximalne o 1 % v smere
Jjazdy

- vdhy musia vyhovovat poZiadavkam TPM 4178-92, <&lanok 7 Za-
kladné pozZiadavky na instaldciu a spravnu éinnost vah

- vSetky vlastnosti pristroja, ¢i uZz vyslovne uvedené alebo
nie, musia vyhovovat poZiadavkam TPM 4178-92 a 4179-92.

4, Bod 3. Zakladni metrologické a technické udaje
sa dopifa textom:

- trieda presnosti (staticky) {
- hranice pracovnych teplét -10°c/40°C

5. V bode 3. Zakladni metrologické a technické tudaje
sa meni:

)

- trieda presnosti (dynamicky) z 2 $ na 1 %
- maximalna rychlost vozidla z 6 km/h na 5 km/h

6. Body 4.1 a 4.2
sa nahradzaju textom:

Vdhy sa pri overovani sktSaji podla TPM 4179-92 @ STN EN
45501.

Pri prvotnom overeni Ziadatel doda potrebnﬁ technicka dokumen-

taciu vratane navodu na oh ﬁﬁh§=V uradnom jazyku.
ENSKEJ A% j Y
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7. Bod 5. Udaje na méridle
sa nahradza textom:

VSetky tdaje na meradle musia byt v uUradnom jazyku, medzina-
rodne schvalené skratky s povolené.

Na hlavnom sStitku vdh umiestnenom na vyhodnocovacej Jjednotke
musia byt uvedené tieto udaje: '

- nazov alebo znak vyrobcu

- typ

- Statna znacka schvdleného typu meradla TSQ 128/94-103
- vyrobné ¢islo a rok vyroby )

- oznacenie triedy presnosti

- dolnd medza vazivosti Min 1000 kg

- hornd medza vazivosti Max 15000 kg

- hodnota dielika e =d = 100 kg
- trieda presnosti (dynamicky) E=1%

- napajacie napétie

- frekvencia

Z
Vypracoval: Ing. Jozef/ Tomko, SLM SR MP Bratislava.
Riaditel SLM SR MP Bratislava: Ing. Ladislav Hudoba %;»v//

Bratislava, 24.11.1995




CESKY METROLOGICKY INSTITUT
OkruZzni 31 638 00 Brno

DOPLNEK C. 4
k rozhodnuti &.1483/92/20 ze dne 9. 12. 1992

schvéaleni typu mé&*idla

TCM 1.2S3S/92 — 1.483

Typ m&¥idla: elektromechanické vahy s vyhodnocovaci jednotkou
typu DISOMAT B,

vyrobce: Carl SCHENCK AG, Darmstadt, SRN.

DOPLNEK &. 4 vydava éesk? metrologicky institut na .zakladé Za-
dosti firmy Carl SCHENCK spol. s r.o. Praha.

Dopliikem se roz&%i¥uje schvaleni typu mé%¥idla v pou2iti vyhod-
nocovaci jednotky DISOMAT B - v upraveném software jednotky a
v Upravé konstrukce nosi&e b¥emene
pro systém dynamickych mé¥eni.

Bli2%1 podrobnosti a technické podminky Jsou uvedeny v p¥iloze
dopliiku &¢. 4, kterd obsahuje 4 strany protokolu a 3 technické
vykresové p¥ilohy a je nedilnou soudasti tohoto rozhodnuti o
dopliku.

Platnost Dopliku &.4 k TCM 128/92-1483 je ode dne jeho vydani.
Ostatni Gdaje Rozhodnuti o schvaleni typu m&#idla &. 1483/%82/20
Zze dne 9.12.1992 a p¥edchozich dopldakd &. 1, &. 2 a &. 3 zUsta-
vaji v platnosti. .

Poudeni o odvolani: )

Proti tomuto rozhodnuti 1ze podat u U¥adu pro technickou norma-
lizaci, metrologii a stédtni zkuSebnictvi rozklad do 15 dnd ode
dne jeho oznameni.

RNDr. Pavel K1l enovsky
feditel CMI

P¥iloha

Brno, 22. srpna 1995
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, DOPLNEK ¢4
k Rozhodnuti &. 1483/92/20 ze dne 9.12.1992

TCM 128 /92 - 1483

MERICT ZARIZENT PRO ZJISTOVANI NAPRAVOVYCH ZATIZENT
SILNICNICH VOZIDEL V DYNAMICKEM REZIMU TYP DVS-2@4
S VYYHODNOCOVACI JEDNOTKOU DISOMAT B

Vyrobce: CARL SCHENCK AG
Landwehrstrafie S5,
6100 Darmstadt, Bundesrepublik Deutschland

DOPLNEK ¢&.4 se vydava na zakladé zadosti firmy Carl Schenck s.r.o. - Praha, provedeni technickych zkouSek
méfidla pracovistém CMI - LPM, Praha a predlozené dokumentace D705 996, D705 997, D705 998, D727 141 a
D705 999, dale popisu &innosti ,,Dynamische Achslastwaage fiir LKW/Dynamic axle load weighing system* -
soubor alds:051094.BRK (3 strany), ,, Dynamic axle load weighing system* - soubor alds:027194.brk (5 stran) a
»Dokumentation dynamische Achswaage mit Disomat-B* (bez oznaZeni jména souboru - 9 stran textu).

Pivodni rozhodnuti se rozdifuje o pouZiti vyhodnocovaci jednotky DISOMAT - B s prislusnym softwarem a
konstrukei nosi¢e bfemene pro zjiStovani ndpravovych zatiZeni u silni€nich vozidel v reZimu za pohybu tohoto
vozdia.

1. Zakladni udaje

Zadatel o typové schvéleni méficiho zafizeni:
SCHENCK spol.s r.o.
zastoupeni SCHENCK AG,
Novodvorska 82,
142 24 PRAHA 4

2. Popis mériciho zafizeni

Elektromechanicky méfici systém typ DVS-2 resp. DVS-4 je urleny pro zjiffovani napravového zatizeni u
silni¢nich vozidel za pohybu. Je sloZen z nosi€e zatiZeni a z vyhodnocovaci jednotky pro indikaci naméfeného
idaje. Na vyhodnocovaci zafizeni musi byt pfipojenc Gfedn& ovéfovatelné tiskaci zafizeni.

SC1483 4.DOC - Str. 1
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2.1. Nosi¢ bremene je rozméru 1500 x 1130 mm (viastni ocelova konstrukce) - viz Pfiloha ¢. 1, pti¢emZ rozmér
vlastni platformy pro umisténi kola vozidla je cca 1300 x 600 mm. Pro zjistovani nipravovych zatiZeni jsou k
dispozici dva nosi¢e zatiZeni, umisténé vedle sebe tak, Ze vzdy jedno kolo stejné népravy je umisténé na vlastnim
nosici zatiZeni - viz Priloha ¢. 2:a 3. Vy3ka ocelové konstrukce je cca 185 mm. Konstrukce spo&iva na betonovém
zdkladu o minimalni vySce 700 mm (nezamrzajici hloubka). betonova vana kazdého nosiée je odvodnéna
trativodem. Mezi ramem a nosiem je gumova vlozka, kterd omezuje vnikani nedistot do vany nosiée. Horni
povrch nosice je opatfen protiskluzovou tpravou. Specidlni tenzometrické snimade typu DWBST jsou vzdy dva v
jednom nosiéi zatiZeni.

2.2. Vyhodnocovaci jednotka DISOMAT - B je shodna s diive schvilenym typem - viz TCM [28/92-1483.
Software jednotky je upraveno pro dynamicka méfeni tak, Ze pfi pohybu vozidla ptes nosi¢ zatiZeni must jednotka
metrologicky spravné vyhodnotit v§echny napravy méfeného vozidla.

2.3. Technické pozadavky na konstrukci systému:
* nosi¢ je v provedeni vodotésném nebo musi byt odvodnén

* vnitfni "pfiblizovad” dseky jsou useky, které jsou pfimo napojeny z kazdé strany na nosié
bfemene. Kazdd méfici zona, pfed i za nosi¢em, musi byt nejméné 3 m dlouha tak, aby bylo
mozné provadét méfeni zavislé ndpravy vozidla (vozidlo mize mit a% tfi zavislé népravy). V
této délce musi byt zdklad armovan

* vngj§i "priblizovad” usek je usek, ktery plynule navazuje na vnitfni méfid zénu a musi byt
takové délky, aby bylo mozné bez obtizi odméfit nejdelsi vozidlo. Zaklady téchto usekd musi
byt rovnéz v nezamrzajic hloubce a uzplisobeny tak, aby nemohlo dojit k vymylani podlozi a
timi k posunu vnéjsich méficich zén

* draha pro silni¢ni vozidlo musi byt v celém useku (nosi¢ + vnitfni + vnéjsi zény) pfim4,
podélné i ptiéné vyrovnana. Je povolen nejvy33i sklon 5 % ve sméru jizdy vozidla

* podélny okraj vnéjsich méficich zOn oznadit pruhem o 3ifce cca 5 cm nebo jinak zvyraznit
* obsluha méficdho zafizeni musi ze svého stanovidté mit moZnost uplné a rovnomérné
provadét kontroly vozidel. Je mozné téz opatfit stanovisté televiznimi kamerami

* pro védzeni je urCen smér méfeni vozidla semafory a dopravnimi zna¢kami

* pri prekroceni rychlosti vozidla pfes nosi¢ musi systém ohlasit chybu a vyznaéit tuto chybu
na otisku naméfenych hodnot

* po odbaveni vozidla je ddaj na displeji indikovan nejméné po dobu 20 s. Po této dobé je
provedeno nulovani systému a je mozné provést méfeni dalsiho vozidla

* tiskad zafizeni musi provést otisk zatizeni vSech ndprav vozidla, otisk rychlosti vozidla na
nosidi a jako informativni ddaj i otisk celkové hmotnosti vozidla (posledné jmenovany iidaj nent
predmétem tifedniho ovéfovdni)

* je dovolen otisk zatizeni nad hranid Max + 9d.

2.4, Indika¢ni jednotka DISOMAT B je vybavena pfi vyskytu poruchy, ve smyslu EN CSN 45 501, chybovou
diagnostikou systému. Systém indikuje pfekroceni spodni i horni hranice rychlosti na nosiéi pfi méfeni, nespravnou
manipulaci s vozidlem béhem méfeni a dal3f chyby dle jiz vydaného schvaleni typu.

2.5. Konstrukéni parametry obecné musi byt v souladu se schvalenim PTB - Braunschweig, SRN - &. povoleni
10.26/92.07, €.j.1.12-92.068 z 11.08.92 (v€etné piiloh).
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3. Zékladni metrologické a technické udaje

typ DVS-2,DVS-4
horni mez vazivosti Max 15000 kg
dolni mez vaZivosti Min 1000 I:g .
velikost ovérovaciho dilku (dynamicky) e=d 100 kg
velikost ovéfovaciho dilku (staticky) e=d " 50kg
tHda pfesnosti (dynamicky) 2
délka noside 0,6 m '
rychlost vozidla minimalni v, 3 km.h
rychlost vozidla maximalni v, 6 km.h
4. Zkouska

Technickd zkouSka méficiho zafizeni pro zjiSfovani napravovych zatizeni byla vykonana pomoci etalonovych
zévaZi pracovnich a silni€nich vozidel. Zkouskou bylo zidténo, ze méfici zafizeni vyhovuje EN CSN 45 501 a
navrhu doporu¢eni OIML ,,Automatic Road wighbridges™ resp. poZadavkim PTB-Braunschweig, SRN na méfici
zafizeni tohoto typu.

4.1. Zkouska pomoci etalonowych zdvazi pracovnich

Zkouska je provedena dle EN CSN 45 501 a dle PNU 1242.2. Dovolené chyby spravnosti, reprodukovatelnosti a
pfi zkousce stranovym uloZenim bremene musi byt v souladu s témito predpisy. Pfi stranovém ulozeni zavaZi se voli
hmotnost rovnajici se Max/2.

4.2. Zkouska v automatickém rezimu

Zkouska v automatickém reZimu, t.j. zjiStovani napravovych zatiZeni silniéniho vozidla za pohybu - viz &. schvdleni
typu TCM 128/93 - 1674.

FPri uFednim ovérovdani musi &yt ke zkousce pouzito vozidia:
< dvoundpravového s hmotnostf rovnou pFibliZné& Min
= tFfindpravového (se dvéma zdvislymi ndpravami)

< pétindpravového (tahal s ndvésem).

5. Udaje na m&fidle

Uda)e na méfidle musi byt uvedeny v ifednim jazyce. Na hlavmm Stitku vah, umisténém na indikaéni jednotce,
musi byt uvedeny tyto @daje:

* Max=15t (dynamicky)
* Min=1t (dynamicky)

SC1483 4.D00 $ESKY METROLOGICKY INSTITUT e 3
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* e=d = 50kg (staticky)

* e=d =100 kg (dynamic'ky)

* TCM 128/92 - 1483

* tfida pfesnosti 2 (dynamicky)

* min. rychlost 7, =3 km.k"

* max. rychlosto,_ =6 km.i’

* napis : "MERICI ZARIZENT PRO ZJISTOVANT NAPRAVOVYCH ZATIZENT".

Ostatni naleZitost Rozhodnuti ziistivaji nezméné&ny.

Vyhotovil: René Novak \
CMI - LPM, Praha :

Datum provedeni: Cerven - srpen 1995

Pocet stran protokolu: &tyii (4)
Pocet stran piiloh: i (3)-
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